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Osie i uklady zawieszenia produkowane przez FAD ASSALI sa generalnie
przeznaczone do pojazdoéw rolniczych poruszajacych si¢ po drogach w ramach
normalnego trybu pracy.

Z tego wzgledu, aby zapewnié bezpieczenstwo uzytkownikéw koncowych oraz oséb
znajdujacych si¢ w poblizu tychze pojazdow, instrukcje zawarte w niniejszym
dokumencie musza stanowi¢ integralng czes¢ instrukeji wlasciciela pojazdu.

Szczegolng uwage nalezy zwrécié na ostrzezenia oznaczone jako ,WAZNE” lub

»KWESTIA PODSTAWOWA?”, zawierajace informacje na temat ryzyka jakie

wynika z niedostosowania si¢ do zalecanych procedur.

WPROWADZENI@X

Wazne jest, aby pamietaé, iz prawidlowe dzialanie osi lub ukladu o$-zawieszenie |

zalezy od wlasciwego dobrania ukladu do jego przeznaczenia. Dlatego zamawiajac
o$ lub uklad os-zawieszenie, nalezy podaé wszelkie istotne informacje dotyczace
przewidywanej pracy produktu, aby Dzial Projektowy FAD ASSALI mégl
przeprowadzié¢ niezbedne kontrole.

Dzial Projektowy FAD ASSALI zastrzega sobie prawo do zazadania, w razie

potrzeby, dodatkowych informacji.




O$ posiada tabliczk¢ znamionowa, na ktorej podane sa
nastgpujace informacje:

* Kod

* Data budowy

* Nosnos¢

* Predkos¢ konstrukcyjna

TYPE ¢ i CODE

CARRYNG CAPACITY (PORTATA) Kg

<25Km/h
40 Km/h

m ITALY

W niniejszej instrukcji zawarto informacje majace na celu
zapewnienie bezpieczefistwa, niezawodno§ci 1 sprawnosci osi
projektowanych przez FAD ASSALI. Przed przystgpieniem do
dowolnych czynno$ci zwigzanych z montazem lub konserwacja,
nalezy w pierwszej kolejnoSci przeczytaé niniejszg instrukcje.
Przed przystgpieniem do wyzej wymienionych prac, ktére
wymagaja podniesienia pojazdu, KWESTI ZASADNICZ
jest sprawdzenie, czy sprzet podnoSnikowy jest odpowiedni do
ciezaru pojazdu oraz czy kliny zostaly prawidtowo umieszczone
pod kotami.

Niezastosowanie odpowiedniego sprzetu lub brak Srodkéw
ostroznoSci i / lub jezeli personel nie posiada odpowiednich
kwalifikacji lub nie zostat wtasciwie przeszkolony moze
doprowadzi¢ do powaznych wypadkéw lub $mierci. Nalezy
doktadnie przeczyta¢ niniejszg instrukcje¢ i procedury w niej
podane przed rozpoczeciem prac zwigzanych z osiami.
Wszelkie czynnoS$ci obejmujace montaz, konserwacje i kontrole
osi muszg by¢ przeprowadzane przez wykwalifikowany
personel wyposazony w odpowiedni sprzet zabezpieczajacy,
narzedzia i posiadajacy wtaSciwe przeszkolenie.

Osie lub uktady o§-zawieszenie przenoszg obcigzenie pojazdu
na podloze. Wszystkie elementy konstrukcyjne (belki, fozyska,
piasty, elementy elastyczne, itp.) zostaly zaprojektowane tak,
aby byty wilaSciwe dla obciazenia podanego na schemacie lub
tabliczce znamionowej. R6zne predkosci, konfiguracje pojazdu
oraz uzyte kota odpowiadajg réznym noS$noSciom osi w wyniku
naprezen dynamicznych pojawiajacych si¢ podczas pracy.

Z tego wzgledu, KWESTI ZASADNICZ jest to, aby nie
przeciazac osi lub zawieszenia przekraczajac podang nosnos¢,
predko$¢ lub rozmiar kota przedstawione na schemacie,
na tabliczce znamionowej lub w przepisach dotyczacych
pojazdéw: Wszelkie uszkodzenia wynikajace z przekroczenia
no$nosci, uzycia niedopuszczonych két lub przekroczenia
predkoSci konstrukcyjnej stanowig powazne ryzyko dla
bezpieczenstwa os6b znajdujacych si¢ w poblizu pojazdu.
Uszkodzenie fozyska, belki lub piasty, moze doprowadzi¢ do
utraty kota wraz z wszelkimi tego konsekwencjami, a jezeli
dojdzie do uszkodzenia elementéw elastycznych zawieszenia
pojazdu mozna utraci¢ nad nim kontrolg.

Jezeli nie wyszczegdlniono inaczej,
no$noéci podane na schematach osi dotycza két posiadajacych
Zerowe przesuni¢cie oraz opon o promieniu nie wigkszym niz
600 mm.

Lozyska w piascie zostaly dostosowane do pracy przy danej
no$noSci i predkoSci podanej na schemacie lub tabliczce
znamionowej osi. Aby zagwarantowaé poprawng prace
tozyska przez dtugi czas, KWESTI ZASADNICZ jest
przeprowadzanie wszystkich kontroli i konserwacji, jakie
zostaly opisane ponizej. Jezeli kontrole i konserwacje nie bedg
przeprowadzane, to wraz ze wzrostemiloSci godzin pracy, wzrasta
ryzyko pekniecia tozyska piasty kota, co moze doprowadzi¢ do
utraty kota i spowodowaé wypadek drogowy. OSTRZEZENIE:
Uszkodzenie tozyska moze si¢ zdarzy¢ zupelnie bez ostrzezenia
iz tego wzgledu jest bardzo niebezpieczne.

Jezeli osie wyposazone sg w hamulce, wptywa to na
bezpieczehstwo zespotu ciggnik-naczepa zmniejszajac
odlegto§¢ hamowania. Sprawno$¢ uktadu hamulcowego
jest zasadnicza dla zapewnienia tego efektu. Z tego wzgledu
KWESTI ZASADNICZ jest przeprowadzanie wszystkich
okresowych kontroli i konserwacji uktadu hamulcowego, jakie
zostaly opisane ponizej, aby unikngé ryzyka utraty kontroli nad
pojazdem podczas hamowania lub zjazdu z nachylenia oraz
wszelkich z tym zwigzanych konsekwencji.

Nie przecigzac osilubuktadéw zawieszenia, tj. nie przekraczac
okre§lonego obcigzenia podanego na schemacie osi, na
tabliczce znamionowej osi lub w przepisach dotyczacych
pojazdow.

Nie stosowa¢ ko6t wiekszych niz te podane na schemacie osi
lub w przepisach dotyczacych pojazdow.

Nie uzywac osi lub uktadéw zawieszenia przy wigkszych
predkoSciach niz te podane na schemacie osi, na tabliczce
znamionowej osi lub w przepisach dotyczacych pojazdéw.

Roztozy¢ cigzar réwnomiernie, aby unikng¢ nadmiernego
obcigzenia pojazdu z jednej strony.
Zawsze korzystaé z opon o zalecanej wielkoSci i rodzaju,
posiadajacych wlaSciwe wywazenie. Uzywaé kota
posiadajace przesunigcie doktadnie takie jakie okreSlono,
jezeli jest inne niz zerowe.
Unikac¢ bocznych wstrzaséw i mocnych uderzef w osie.
Dostosowaé predkos$¢ pojazdu do panujacych na drodze
warunkow i obcigzenia przewozonych towardw.
Nie uzywaé pojazdu po dostrzezeniu jakichkolwiek
nieprawidtowo§¢i.
Wprzypadkunapraw wymagajacych wymiany komponentow,
nalezy uzywac wylacznie czesci oryginalnych FAD ASSALI.
Zawsze stosowal uktad zawieszenia. Jezeli o jest
bezposrednio mocowana do podwozia, zmniejsza si¢ no§nos¢
ze wzgledu na wigksze naprezenia.
8 W przypadku powazniejszych kontroli i konserwacji, nalezy
skontaktowac si¢ ze specjalistycznym serwisem.



MONTAZ
OSI

1.MONTAZ OSI W POJEZDZIE

Montaz lub demontaz osi / zawieszenia nalezy przeprowadzi¢
uzywajac odpowiedniego sprzetu podnosnikowego lub suwnicy
bramowej. Duza waga osi stanowi powazne ryzyko doznania obrazen
w wyniku przypadkowego upuszczenia.

Montaz osi w pojezdzie musi przeprowadzi¢ odpowiednio
wykwalifikowany personel, aby zagwarantowa¢ zardwno poprawne

ustawienie osi oraz ich bezpieczne umocowanie w pojezdzie.

WAZNE: Wszelkie modyfikacje lub zmiany dotyczace osi

przeprowadzone przez strong¢ trzecia, leza w zakresie jej

odpowiedzialnosci.

WAZNE: Zwis (odleglos¢ pomiedzy ptaszezyzna suportu kota a
srodkiem plyty mocujacej) musi by¢ rowny lub mniejszy niz wartosé
podana na schemacie. Zwigkszenie zwisu spowoduje wzrost
naprezenia na belce, ktéry moze doprowadzi¢ do jej peknigcia i

powaznych konsekwencji w wyniku utraty kontroli nad pojazdem.

SPAWANE

Sprawaniem na osi
bezposrednio lub posrednio przez plyte mocujaca, moze zajaé sig

w celu jej zamocowania w pojezdzie,
wylacznie wykwalifikowany personel. Nalezy uwaza¢ przede
wszystkim, aby nie doprowadzi¢ do uszkodzen spawalniczych takich
jak nacigcia na bocznych stronach spawow, ktore w drastyczny
sposob zmniejszaja zywotnosé czegsci ze wzgledu na pojawiajace si¢
peknigcia. W przypadku pojawienia si¢ tego typu wad,
wykwalifikowany personel musi taka powierzchnig zeszlifowac.

Powierzchnia spawana musi by¢ wolna od smaru, brudu, farby lub
innego rodzaju zanieczyszczen. Zanieczyszczenia te moga wplynac

na jakos$¢ spawu.

Przekrdj belki w osi poddawany jest naprezeniu zginajacemu o

przyroscie sity, jak pokazano na ponizszym rysunku:

Strona Sciskana

Strona rozciqgana

Przekroj belki Sity

Z tego wzgledu, spawy mozna stosowa¢ wylacznie w miejscach

pokazanych na ponizszym rysunku:

* Rysunek 1 przedstawia obszary osi w przekroju kotowym, w
ktorych mozna przeprowadzac procedury spawania.

* Rysunek 2 przedstawia obszary osi w przekroju kwadratowym, w
ktorych mozna przeprowadzaé procedury spawania.
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Rysunek 1 Rysunek 2
WAZNE: Podczas lutowania osi, belka musi by¢ uziemiona.

Unika¢ podiaczania uziemienia na piascie lub innej czgsci osi w
miejscu, w ktorym lozyska piasty znajda si¢ pomigdzy uziemieniem a
obszarem spawanym (prad elektryczny przechodzacy przez tozysko
moze doprowadzi¢ do jego uszkodzenia, prowadzac do pgknigcia
piasty i wkonsekwencji utraty kota).

Jezeli niezbednych jest kilka przej$¢ spawalniczych, po kazdym
przejsciu nalezy usunaé krzemiany (zanieczyszczenia powstajace na
powierzchni spawu), a obszary w ktérych spawanie si¢ rozpoczeto i
zakonczylo nalezy zeszlifowac. Jezeli w czgsciach bocznych spawu
powstaty nacigcia, przed kolejnym przejsciem spawarki nalezy
zeszlifowac niniejszy obszar.

Spawy nalezy wykonywa¢ w jednym przejsciu i bez przerw, nalezy
unika¢ rozpoczynania kolejnego spawu w miejscu przerwania
poprzedniego.

Unika¢ sytuacji, w ktorych dwa spawy si¢ krzyzuja.

Nie dopusci¢, aby odpryski spawalnicze przylegly do osi. W razie
mozliwosci nalezy je usunac przed malowaniem (jezeli znajda si¢ w
obszarze podlegajacym spawaniu, mogg sprawi¢, ze miejsce to
bedzie bardziej podatne na korozjg).

USTAWIANIE

* Osie skretne: Musza by¢ montowane miejscem przegubu

skierowanym w kierunku jazdy 1 ‘tozyskiem oporowym

skierowanym w dot.

Kierunek jazdy
Direction of travel

* Osie wyposazone w hamulec najazdowy: Nalezy przestrzegad
kierunku jazdy oraz poziomu podloza przedstawionych na
schemacie (wat krzywkowy musi znajdowac si¢ za osiag w stosunku
do kierunku jazdy). Pozwala to na wlasciwe zwolnienie hamulca,
gdy pojazd jedzie na wstecznym biegu.

Osie wyposazone w hamulec hydrauliczny: Musza byé
montowane przy watkach rozrzadu znajdujacych si¢ w czesci
przedniej lub tylnej w stosunku do kierunku jazdy. Nie wolno ich

montowa¢ z watkami rozrzadu nad lub pod osia.



W tym przypadku, wazne jest, aby si¢ upewni¢, iz ptyn
hamulcowy jest kompatybilny z oktadzing cylindra (w razie
watpliwosci, nalezy skontaktowaé¢ si¢ z dzialem
technicznym FAD ASSALI).

Osie z zapewnionym katem pochylenia kota: Nalezy je

ustawi¢ jak pokazano na schemacie osi, aby uniknac
nadmiernego lub nietypowego zuzycia opon i mozliwego
zagrozenia utraty stabilnosci i / lub utraty kontroli nad
pojazdem.

USTAWIENIE OSI

Aby zapewni¢ wlasciwa jazde na drodze oraz aby uniknad
drgan i probleméw mogacych doprowadzi¢ do utraty kontroli
nad pojazdem, osie lub uktady o$-zawieszenie musza by¢
odpowiednio ustawione wzgledem ramy pojazdu.
OSTRZEZENIE: Ucho holownicze dyszla musi znajdowaé sie
posrodku ramy.

PROCEDURA MONTAZU OSI
WAZNE: Montaz osi wyprodukowanej przez FAD
ASSALI w uktadzie zawieszenia, ktory nie zostat sprzedany
przez FAD ASSALI lezy w zakresie odpowiedzialnosci
producenta naczepy i uktadu zawieszenia.

* Umiesci¢ komponenty zawieszenia na osi. Sprawdzi¢, czy
komponenty zostaty odpowiednio dobrane do osi.

* Ustawi¢ odpowiednio 0§, zwracajac uwagg na katy
pochylenia kota oraz wtasciwe ustawienie osi, jak pokazano
na schemacie. Nalezy przeczyta¢ powyzsze uwagi dotyczace
ustawienia osi.

* W razie koniecznosci, przyspawa¢ komponenty
zawieszenia do osi zgodnie z zaleceniami producenta
zawieszenia oraz powyzszymi uwagami na temat procedury
spawania.

» Upewic sig, ze zapewniono odpowiednig przestrzen dla
osi oraz ze nie koliduje ona z zawieszeniem lub rama
naczepy. Upewnic sig, ze oS zostata odpowiednio ustawiona,
zgodnie z powyzszymi uwagami dotyczacymi ustawienia osi.

* Nakretki srub w ksztatcie litery U dokrgcac po przekatnej
momentem okreslonym przez producenta zawieszenia.

* Po zamontowaniu i ustawieniu osi, nalezy skontrolowac
zrealizowane prace, aby upewni¢ si¢ ze:

w>  Wszystkie spre¢zyny zawieszenia znajduja si¢ w

a  Swoich gniazdach.

» Zapewniono odpowiednig przestrzen pomiedzy osia
za komponentami zwieszenia oraz rama naczepy,

zarowno w przypadku, gdy pojazd jest zaladowany
jak 1 niezatadowany.

» Wszystkie $ruby zostaty dokrgcone odpowiednim
momentem.

2. REGULACJA HAMULCA

UWAGA: Dopasowanie uktadu hamulcowego naczepy (rodzaj
czynnosci, sity robocze, dtugos$¢ ramienia dzwigni roboczej)
musi zosta¢ przeprowadzone zgodnie z przepisami
obowiazujacymi w kraju, w ktorym porusza si¢ pojazd (w
przypadku pojazdow zdolnych do poruszania si¢ z
predkosciami < 40 km/h) lub zgodnie z dyrektywa EC 98/12.
Nalezy si¢ upewnié, iz dopasowanie to przeprowadzono we

wlasciwy sposéb.

WAZNE: Przed przystapieniem do regulacji ukladu

hamulcowego, nalezy si¢ upewni¢, ze pojazd zostat
bezwzglednie unieruchomiony i1 podnies¢ o8, na ktorej
realizowane beda prace tak, aby piasta moga si¢ swobodnie
obraca¢. Upewni¢ si¢, ze sprzet podnosnikowy posiada
wlasciwy udzwig w stosunku do ci¢zaru pojazdu, a pojazd jest

catkowicie unieruchomiony, nawet po podniesieniu tylnej osi.

DZWIGNIA STALA

» Czynnos$ci mechaniczne przy pomocy drazka kierowniczego
poprzecznego: Zaciagna¢ dzwigni¢ hamulca w kierunku
hamowania do momentu, az klocki hamulcowe zetkng si¢ z
bebnem. Wyregulowaé drazek kierowniczy tak, aby dzwignia
znajdowata si¢ na swoim miejscu, a nastgpnie delikatnie
zwolni¢ drazek kierowniczy do momentu, az piasta bedzie
mogta si¢ swobodnie obracac.

WAZNE:  Obracajac piasta, sprawdzi¢ czy klocki
hamulcowe nie tra o bgben i czy obraca si¢ ona swobodnie.
Droga dzwigni musi by¢ tak krotka jak to mozliwe,
zapewniajac ze klocki nie ocierajq o beben.

* Czynno$ci pneumatyczne: Zaciagnaé¢ dzwigni¢ hamulca w
kierunku hamowania do momentu, az klocki hamulcowe
zetkng si¢ z bgbnem. Przy pomocy nakretki i przeciwnakretki
ustawi¢ dlugo$¢ tloczyska cylindra sitownika tak, aby
dzwignia pozostala na swoim miejscu, a nastgpnie delikatnie
zmniejszy¢ dtugosé tloczyska do momentu, az piasta bedzie
mogta si¢ swobodnie obracac.

WAZNE:  Obracajac piasta, sprawdzié czy klocki
hamulcowe nie trg o bgben i czy obraca si¢ ona swobodnie.
Droga dzwigni musi by¢ tak krotka jak to mozliwe,
zapewniajac ze klocki nie ocieraja o bgben. Sprawdzié, czy
dlugos¢ przesuwu dzwigni nie jest zbyt wielka: pociagajac
recznie, dlugos¢ przesuwu dzwigni nie powinna przekraczac
kata 5°-10°.

NAPINACZ

Przy pomocy nakretki i przeciwnakretki ustawi¢ dlugosé
tloczyska cylindra sitownika tak, aby mozna bylo zapewnié
wla.ls'ciwe polaczenie z dzwignig sterowania. Sprawdzi¢, czy
kat a pomigdzy tloczyskiem a dzwignia hamulca zawiera sig
pomiedzy 100° a 105°, gdy hamulce nie sa zaciagnigte.



Przy pomocy S$ruby z tbem szesciokatnym, wyregulowac
dzwigni¢ hamulca w kierunku hamowania, jednoczesnie
obracajac piasta kota do momentu, az klocki hamulcowe
zetkng si¢ z bgbnem. Nastgpnie delikatnie przekreci¢ Srubeg
regulujacg w kierunku przeciwnym do momentu, az piasta
bedzie si¢ mogla swobodnie obraca¢. Upewnié sig, ze $ruba
regulacyjna zablokowana zostala we wtasciwej pozycji.

WAZNE: Obracajac piasta, sprawdzi¢ czy klocki
hamulcowe nie tra o bgben i czy obraca si¢ ona swobodnie.
Droga dzwigni musi by¢ tak krotka jak to mozliwe,
zapewniajac ze klocki nie ocieraja o bgben. Sprawdzic, czy
dtugos¢ przesuwu dzwigni nie jest zbyt wielka: pociagajac
recznie, dtugosé przesuwu dzwigni nie powinna przekraczaé
kata 5°-7°.
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DZWIGNIA SAMOREGULUJACA

Przy pomocy nakretki i przeciwnakretki ustawi¢ dlugosé
tloczyska cylindra silownika tak, aby mozna bylo zapewnié
wlasciwe potaczenie z dzwignia sterowania. Sprawdzié, czy
kat o pomigdzy ttoczyskiem a dzwignia hamulca zawiera si¢
pomigdzy 100° a 105°, gdy hamulce nie sa zaciagnigte.

Przy pomocy sruby z tbem szesciokatnym, wyregulowac
dzwigni¢ hamulca w kierunku hamowania, jednocze$nie
obracajac piasta kota do momentu, az klocki hamulcowe
zetkng si¢ z bebnem. Nastepnie delikatnie przekreci¢ Srube
regulujaca w kierunku przeciwnym do momentu, az piasta
bedzie si¢ mogla swobodnie obraca¢. Upewnic sig¢, ze Sruba
regulacyjna zablokowana zostata we wlasciwej pozycji.

WAZNE: Obracajac piasta, sprawdzié czy klocki
hamulcowe nie tra o bgben i czy obraca si¢ ona swobodnie.
Droga dzwigni musi by¢ tak krotka jak to mozliwe,
zapewniajac ze klocki nie ocieraja o bgben. Sprawdzic, czy
dtugos$¢ przesuwu dzwigni nie jest zbyt wielka: pociagajac
recznie, dhugos¢ przesuwu dzwigni nie powinna przekraczac
kata 5°-7°.

UWAGA: Aby uzyskaé szczegotowe instrukcje i wyjasnienia,
patrz instrukcja montazu i konserwacji producenta uzytej
dzwigni samoregulujace;.

HAMOWANIE
Aby zapewni¢, ze sila hamowania nie jest nadmierna w
przypadku, gdy pojazd nie jest zatadowany, zalecamy uzycie

zaworu ci$nieniowego do sterowania praca cylindréw zgodnie
z obcigzeniem (ALB lub wurzadzenie przeciwblokujace

hamulcow pneumatycznych).

KWESTIA ZASADNICZA jest to, aby pamigtaé, iz hamulce
bgbnowe wymagaja dotarcia zanim osiagng wlasciwa
wydajnos¢. Z tego wzgledu, w przypadku nowych pojazdow,

zaleca si¢ dotarcie hamulcéw zgodnie z ponizszg procedura:

* Wykona¢ 10 cykli hamowania z predkosci 30-40 km/h do
zatrzymania pojazdu, przy sile przytozonej do dzwigni
réwnej okolo 50-60%
hamowania noznego. Poczeka¢ az bgben ostygnie.

sity obliczonej dla zwyklego
* Rozpedzi¢ si¢ do predkosci 20-25 km/h stale hamujac,

zwigkszajac cisnienie hamowania przez okoto 2-3 km.

Rozpoczaé od niskiego cisnienia hamowania w cylindrze

(ponizej 1,0 bar w przypadku pneumatycznych uktadow

hamulcowych), a nastgpnie je zwigkszaé, kontrolujac
temperatur¢ begbna (bgben nie moze osiagnaé zbyt wysokiej
temperatury, poniewaz moze to doprowadzi¢ do uszkodzenia
oktadziny hamulcowej). Co 50-60 sekund zwalnia¢ hamulec
na 10-20 sekund. W miar¢ nagrzewania si¢ hamulcow,
zwigksza¢ czestotliwos¢ 1 czas trwania przerw. Jezeli
temperatura wzrosnie do nadmiernej wartosci, catkowicie
zwolni¢ hamulec na wystarczajaco dtugi okres czasu, aby
umozliwi¢ spadek temperatury. Py, jaki powstal z
oktadziny hamulcowej podczas fazy docierania, zwigksza

skuteczno$¢ hamowania.

Pod koniec procedury docierania, odstawi¢ pojazd na 2-3
godziny, nastgpnie przeprowadzi¢ 10 cykli hamowania przy
predkosci 40 km/h do momentu zatrzymania si¢ pojazdu,
przy sile przytozonej do dzwigni réownej 50-60% sily
obliczonej dla normalnego hamowania noznego.

WAZNE:

przeprowadzona, nalezy pamigtac, ze wklad naczepy w ogdlne

Jezeli procedura docierania nie zostanie

mozliwosci hamowania bgdzie nieznaczny.

3.MONTAZ KOL
WAZNE: Upewnié sie, ze podczas montazu kol pojazd jest
catkowicie unieruchomiony.

Laczenie piasty z felga:
a) WAZNE: Upewnié¢ sie, ze zacisk montazowy jest
kompatybilny. Nakretki i podktadki dostarczone wraz z osia
musza odpowiada¢ wielkosci otwordéw montazowych w
feldze, ktore zostaly okreslone w normie DIN 74361-1-2-3
(nalezy odnie$¢ si¢ bezposrednio do normy). Niewlasciwe
nakretek / podkladek do
montazowych w tarczy kota prowadzi

dopasowanie Otworow
do powstania
nadmiernego naprezenia na tarczy kota i w konsekwencji
moze doprowadzi¢ do przedwczesnego peknigcia felgi,
utraty kota oraz wypadku, a poza przede wszystkim do

utraty kontroli nad pojazdem.



b) Nalezy si¢ upewnié, ze stykajace si¢ powierzchnie nie sa

odksztatcone oraz ze nie sa zabrudzone, zardzewiate lub
pokryte nadmierng iloscig warstwa farby lub jej odpryskami.

¢) Nalezy dokrgci¢ nakretki po przekatnej momentem
okreslonym przez producenta kola, w oparciu o klasg
wytrzymatosci srub piasty.

WAZNE: Nadmierne dokrecenie nakretek, moze
doprowadzi¢ do odksztatcenia tarczy kota lub wygigcia badz
peknigcia srub dwustronnych i/ lub nakretek prowadzac do
powaznego ryzyka utraty kota. Niedostateczne dokrgcenie
moze doprowadzi¢ do obluzowania sig¢ tarczy kota, a w
konsekwencji do pgknigcia $rub dwustronnych lub same;j
tarczy kota prowadzac do powaznego ryzyka utraty kota.

d) W przypadku nowych pojazdéw oraz zawsze po dokonaniu
wymiany opon i/ lub koét, wazne jest, aby po przejechaniu 50
km sprawdzi¢ moment dokrgcenia kot. W razie potrzeby,
dokreci¢ do wymaganej wartosci.

e) Na sruby dwustronne lub nakretki nie naktada¢ smaru.




1. KALENDARZ CZYNNOSCI SERWISOWYCH
tabeli
czgstotliwosei z jakimi nalezy przeprowadza¢ kontrole i

W ponizszej podano przedzialy czasu oraz
konserwacje elementow osi. Przedzialy czasu dotyczace
czynno$ci serwisowych moga roézni¢ si¢ w zaleznosci od
warunkow obcigzenia i jazdy.

Przed kontrola, w pierwszej kolejnosci nalezy

doktadnie oczyscic czescei.

Czynnéci

Po pierwsze
50 km

Kazdy
200 h

Kazdy 500 h
(lub co najmniej
roc znym)

Kazdy 1000 h
(lub co najmniej
roc znym)

Sprawdzi¢
dokrecenie
nakretek kota

Sprawdzic¢
okladzine

Sprawdzi¢

luz

na tozysku

stozkowym

Sprawdzi¢
ustawienie
hamulca*

Smarowanie

Sprawdzi¢
tozyska i
wymienié
smar

Kontrola

* po kazdej wymianie klockow hamulcowych

2.CZYNNOSCI KONSERWACYJNE

VERIFY TIGHTNESS OF THE WHEEL NUTS
[IMPORTANT: Ustawi¢ pojazd na plaskiej powierzchni
przy zaciagnigtym hamulcu postojowym. Upewni¢ sig, ze

pojazd zostat catkowicie unieruchomiony.

Dokreci¢ po przekatnej sruby mocujace koto przy pomocy
klucza dynamometrycznego do wartosci okreslonej przez
producenta kota w oparciu o klas¢ wytrzymatosci $rub
dwustronnych piasty.

Na $ruby dwustronne lub nakretki nie nakladaé
smarow.

WAZNE: Nadmierne

doprowadzi¢ do odksztalcenia tarczy kota badz wygigcia

dokrecenie  nakretek  moze
lub pegknigcia $§rub dwustronnych i/ lub nakretek prowadzac
do powaznego
dokrecenie

ryzyka Niedostateczne
doprowadzi¢ do

elementow mocujacych tarczy kota, a w konsekwencji do

utraty  kota.
moze obluzowania si¢

pgknigcia Srub dwustronnych lub samej tarczy kota

prowadzac do powaznego ryzyka utraty kota.

KONTROLA I KONSERWACJA

KONTROLA OKELADZIN HAMULCOWYCH
WAZNE: Ustawi¢ pojazd na plaskiej powierzchni przy
zaciggnigtym hamulcu postojowym. Upewnié si¢, ze pojazd
zostal catkowicie unieruchomiony.

Zdemontowac¢ plastikowg ochrong z otworéw inspekcyjnych
(jezeli jest) 1 dokona¢ ogledzin oktadziny hamulcowej, czy ta
oznak uszkodzenia  lub

nie  nosi niedoskonatosci,

nadmiernego badz nietypowego zuzycia.

Jezeli oktadzina hamulcowa jest zuzyta, to nalezy ja wymienic
na oryginalne czesci dostarczone przez FAD ASSALIL
OSTRZEZENIE: Rodzaj oktadziny hamulcowej musi by¢ taki
sam jak zostal uzyty pierwotnie, aby zapewni¢ zgodnos¢ z
przepisami

dotyczacymi danego pojazdu.

wymiany klockow hamulcowych,

W przypadku
sprawdzi¢ stan watu
rozrzadczego: w razie konieczno$ci, nalezy go wymienié
rowniez.

W przypadku wymiany klocka hamulcowego, poniewaz
nalezy zdemontowac bgben i piastg, zalecamy rowniez
wymiang¢ smaru w tozyskach i sprawdzenie stopnia zuzycia
samych tozysk. Aby przeprowadzi¢ niniejsze prace, nalezy
postepowac zgodnie z ponizszymi instrukcjami dotyczacymi
wymiany smaru i regulacji luzu tozysk stozkowych.

Wymiang klockéw hamulcowych musi przeprowadzi¢
wykwalifikowany personel wyposazony w odpowiedni sprzet
i narzedzia oraz posiadajacy odpowiednie przeszkolenie.

KONTROLA 1 REGULACJA LUZU NA
LOZYSKACH STOZKOWYCH

WAZNE: Ustawi¢ pojazd na plaskiej powierzchni.
Zapewni¢ swobodny obroét piasty, na ktorej przeprowadzane
beda prace. Upewnié¢ sig, ze pojazd zostal catkowicie
unieruchomiony.

Unie$¢ o$ do momentu, az kola przestang stykac si¢ z
podtozem.

Upewni¢ sig, ze sprzet do podnoszenia posiada odpowiedni
udzwig, oraz ze samochdd jest catkowicie unieruchomiony,
nawet po podniesieniu osi.

Pomiedzy opong a podloze wlozy¢ dwie dzwignie i przez ich
unoszenie 1 opuszczanie, sprawdzi¢ czy na piascie nie ma
luzoéw.
Jezeli sa, wyregulowaé tozyska zgodnie z ponizszym
opisem.

REGULACJA LUZU NA LOZYSKACH

1) Zdemontowa¢ nasadke piasty i umiesci¢ ja w czystym
miejscu, aby zapobiec przedostaniu si¢ do niej zabrudzenia.
2) Wyjaé zawleczke z nakretki koronowe;.

3) Dokreci¢ nakretke koronowa do momentu, az tozyska
zetkng si¢ z powierzchnig, tj. do momentu, gdy niezbedne
bedzie przytozenie znacznie wigkszej silty, aby bardziej
dokreci¢ nakretke.



4) Delikatnie obrociwszy piaste jeden raz, lekko poluzowaé
nakretke koronowa i dokrecic ja, do ponownego zetknigcia si¢
z powierzchnia.

5) Sprawdzi¢ ustawienie otworéw na zawleczke i przekrecic
nakretke koronowa, aby ustawic szczeliny wzglgdem
najblizszego otworu.

6) Upewnic sig, ze piasta moze si¢ swobodnie obracac oraz ze
nie stawia zbyt duzego oporu.

7) Wtozy¢ nowa zawleczke do otworu i zagiac.

8) Zamontowac¢ nasadke piasty.

KONTROLA REGULACJI HAMULCA
WAZNE: Ustawié pojazd na plaskiej powierzchni przy
zwolnionym hamulcu naczepy i wylaczonym silniku ciggnika
(z zaciagnietym hamulcem postojowym). Upewnié sig¢, ze
naczepa zostata catkowicie unieruchomiona.

DZWIGNIA STALA

Pchna¢ dzwigni¢ hamulca w kierunku roboczym. Sprawdzic,
czy dtugosé przesuwu dzwigni nie jest zbyt wielka: nie moze
przesuwacd si¢ na odlegtosci katowej wigkszej niz 5°-10°.

W razie mozliwosci podnies¢ o$, na ktorej realizowane beda
prace, pozwalajac na swobodny obrot piasty. Upewnic sig, ze
sprzgt do podnoszenia posiada odpowiedni udzwig oraz ze
catkowicie nawet po

samochod  jest unieruchomiony,

podniesieniu osi.

* Czynno$ci mechaniczne przy pomocy drazka kierowniczego
poprzecznego: Zaciagnaé dzwigni¢ hamulca w kierunku
hamowania do momentu, az klocki hamulcowe zetkna si¢ z
bebnem. Wyregulowa¢ drazek kierowniczy tak, aby dzwignia
znajdowata si¢ na swoim miejscu, a nastgpnie delikatnie
zwolni¢ drazek kierowniczy do momentu, az piasta bedzie
mogta si¢ swobodnie obracac.

WAZNE:  Obracajac piasta, sprawdzi¢ czy klocki
hamulcowe nie tra o bgben i czy obraca si¢ ona swobodnie.
Droga dzwigni musi by¢ tak krotka jak to mozliwe,
zapewniajac ze klocki nie ocierajg o bgben.

e CzynnoS$ci pneumatyczne: Zaciagna¢ dzwigni¢ hamulca w
kierunku hamowania do momentu, az klocki hamulcowe
zetkng si¢ z bebnem. Przy pomocy nakretki i przeciwnakretki
ustawi¢ dhugos¢ tloczyska cylindra sitownika tak, aby
dzwignia pozostala na swoim miejscu, a nastgpnie delikatnie
zmniejszy¢ dtugosé tloczyska do momentu, az piasta bedzie
mogta si¢ swobodnie obracac.

WAZNE: Obracajac piasta, sprawdzi¢ czy klocki
hamulcowe nie tra o bgben i czy obraca si¢ ona swobodnie.
Droga dzwigni musi by¢ tak krotka jak to mozliwe,
zapewniajac ze

klocki nie ocieraja o bgben.

Jezeli nie jest mozliwe podniesienie osi, na ktorej realizowane
beda prace, to nalezy wyregulowaé¢ dhugos¢ ruchu dzwigni

hamowania przez ograniczanie luzu dzwigni. Po zakonczeniu
regulacji, sprawdzi¢, czy dlugos$¢ ruchu nie jest nadmierna, a
jednoczes$nie zbytnio ograniczona: pchajac ja recznie i
upewniajac si¢, ze dtugo$é przesuwu dzwigni nie powinna
przekraczaé kata 5°-10°.

NAPINACZ

Pchna¢ dzwigni¢ hamulca w kierunku roboczym. Sprawdzié,
czy dtugosé przesuwu dzwigni nie jest zbyt wielka: nie moze
przekracza¢ odleglosci katowej wigkszej niz 5°-7°. Jezeli jest
wigksza hamulec nalezy ponownie wyregulowacd.

W razie mozliwosci podnie$¢ o$, na ktérej realizowane beda
prace, pozwalajac na swobodny obrét piasty. Upewni¢ sig, ze
sprzgt do podnoszenia posiada odpowiedni udzwig oraz ze
catkowicie nawet po

samochod jest unieruchomiony,

podniesieniu osi.

Przy pomocy sruby z tbem szesciokatnym, wyregulowac
dzwigni¢ hamulca w kierunku hamowania, jednoczesnie
obracajac piasta kota do momentu, az klocki hamulcowe
zetkng si¢ z bgbnem. Nastgpnie delikatnie przekrecié Srube
regulujaca w kierunku przeciwnym do momentu, az piasta
bedzie si¢ mogla swobodnie obraca¢. Upewnic sig, ze Sruba
regulacyjna zablokowana zostata we wtasciwej pozycji.
WAZNE: Obracajac piasta, sprawdzi¢ czy klocki
hamulcowe nie tra o bgben i czy obraca si¢ ona swobodnie.
Droga dzwigni musi by¢ tak krotka jak to mozliwe,
zapewniajac ze klocki nie ocierajq o beben.

Jezeli nie jest mozliwe podniesienie osi, na ktorej realizowane
beda prace, to nalezy wyregulowaé dtugo$¢ ruchu dzwigni
hamowania przez ograniczanie luzu dzwigni. Po zakonczeniu
regulacji, sprawdzi¢, czy dtugos$é ruchu nie jest nadmierna, a
jednoczes$nie zbytnio ograniczona: pchajac ja recznie i
upewniajac si¢, ze dtugosé przesuwu dzwigni nie przekracza
kata 5°-7°.

DZWIGNIA SAMOREGULUJACA

Pchnaé¢ dzwigni¢ hamulca w kierunku roboczym. Sprawdzic,
czy dhugosé przesuwu dzwigni nie jest zbyt wielka: nie moze
przekraczaé odleglosci katowej wigkszej niz 5°-7°. Jezeli jest
wigksza hamulec nalezy ponownie wyregulowac.

W razie mozliwosci podnies¢ oS, na ktorej realizowane beda
prace, pozwalajac na swobodny obrot piasty. Upewnic¢ sig, ze
sprzgt do podnoszenia posiada odpowiedni udzwig oraz ze
samochdéd jest calkowicie unieruchomiony, nawet po
podniesieniu 0si.

Przy pomocy sruby z tbem szesciokatnym, wyregulowaé
dzwigni¢ hamulca w kierunku hamowania, jednoczes$nie
obracajac piasta kola do momentu, az klocki hamulcowe
zetkng si¢ z begbnem. Nastgpnie delikatnie przekreci¢ srube
regulujaca w kierunku przeciwnym do momentu, az piasta

bedzie si¢ mogla swobodnie obracaé. Upewnié sig, ze sruba



regulacyjna zablokowana zostata we wlasciwej pozycji.
WAZNE: piasta,

hamulcowe nie tra o beben i czy obraca si¢ ona swobodnie.

Obracajac sprawdzi¢ czy klocki
Droga dzwigni musi by¢ tak krotka jak to mozliwe,
zapewniajac ze klocki nie ocierajg o beben.

Jezeli nie jest mozliwe podniesienie osi, na ktorej realizowane
beda prace, to nalezy wyregulowaé dlugos$¢ ruchu dzwigni
hamowania przez ograniczanie luzu dzwigni. Po zakonczeniu
regulacji, sprawdzi¢, czy dtugos¢ ruchu nie jest nadmierna, a
jednoczes$nie zbytnio ograniczona: pchajac ja recznie i
upewniajac si¢, ze dlugos¢ przesuwu dzwigni nie przekracza
kata 5°-7°.

UWAGA: Aby uzyskaé szczegdtowe instrukcje i wyjasnienia,
patrz instrukcja montazu i konserwacji producenta uzytej
dzwigni samoregulujace;j.

SMAROWANIE

WAZNE: Ustawi¢ pojazd na plaskiej powierzchni przy
zaciggnigtym hamulcu postojowym. Upewnié si¢, ze pojazd
zostatl catkowicie unieruchomiony.

Przed smarowaniem, doktadnie oczysci¢ miejsca smarowania.

Osie

rozrzadczego,

stale: Nasmarowaé¢ dwie tuleje obudowy walu

lub
samoregulujaca) oraz wszystkie inne miejsca wyposazone w

dzwigni¢  hamulca  (regulowang

smarownice.

Osie skretne: Tak ja powyzej, a dodatkowo tuleje zawiasow
skretnych, przegub bezmierny na drazku kierowniczym oraz
wszystkie dodatkowe miejsca wyposazone w smarownice.

WYMIANA SMARU LOZYSKOWEGO 1
KONTROLA ZUZYCIA

WAZNE: Ustawié pojazd na plaskiej powierzchni.
Zapewni¢ swobodny obrot piasty, na ktorej przeprowadzane
beda prace.
unieruchomiony.

Upewnié¢ si¢, ze pojazd zostal calkowicie

Unies¢ o$ do momentu, az kola przestang styka¢ si¢ z
podtozem.

Upewni¢ sig, ze sprzet do podnoszenia posiada odpowiedni
udzwig oraz ze samochdd jest catkowicie unieruchomiony,
nawet po podniesieniu osi.

Czynnos¢ opisang  ponizej musi przeprowadzi¢
wykwalifikowany personel wyposazony w odpowiedni sprzet
i narzedzia oraz posiadajacy odpowiednie przeszkolenie.
Zdemontowaé piast¢ i dokladnie ja oczysci¢, zardéwno od
strony wewngetrznej jak 1 zewnetrznej. Usunaé wszelkie
resztki starego smaru.

Umy¢ zdemontowane lozyska w odpowiednim
rozpuszczalniku, powoli je obracajac, a nastgpnie wysuszy¢.
Doktadnie sprawdzi¢ powierzchnie waleczkow oraz biezni

lozyska piasty, aby upewnié si¢, ze nie posiadaja oznak

zuzycia, zadrapan lub innych symptomoéw uszkodzenia. W
przypadku najmniejszej oznaki zuzycia, wymienic tozyska.
WAZNE: Wymiana tozysk w kazdym przypadku musi
obejmowaé zaréwno stozek wewnetrzny jak i bieznie tozyska
piasty.

SMAROWANIE

Lozyska dokladnie nasmarowaé¢ odpowiednim smarem
litowym (zalecamy FL TUTELA MR3). Wazne jest, aby
wprowadzi¢ smar do wnetrza tozyska, do przestrzeni
pomiedzy obudowsq skrywajaca wateczki a bieznig, po ktorej
tocza si¢ wateczki, aby zagwarantowaé, ze wszystkie ruchome
elementy zostaly wlasciwie i catkowicie nasmarowane.
Napehic¢ tozysko smarem zgodnie z powyzszym opisem oraz
nasmarowacé tylng czes¢ stozka tozyska. W szczegdlnosci,
natozy¢ smar na powierzchni¢ podstawy wateczkow. Nanies¢

cienka warstwe smaru na biezni¢ toczng biezni tozyska piasty.

Sprawdzi¢, czy wewngtrzny pierscien ustalajacy w piascie jest
w odpowiednim stanie i czy nie wykazuje oznak zuzycia lub
uszkodzenia. Wilozy¢ pierscien na swoje miejsce. W
przypadku najmniejszej oznaki uszkodzenia lub zuzycia,
wymieni¢ go. Delikatnie nasmarowa¢ powierzchni¢ $lizgowa

pierscienia.

Nigdy nie miesza¢ gatunkéw smaru, aby nie ograniczaé
zywotnosci fozysk.

Po odpowiednim nasmarowaniu tozysk, ponownie zmontowac
piastg, uwazajac, aby nie uszkodzi¢ tylnego pierscienia.
Wilozy¢ tozysko zewngtrzne, podkladke (jezeli jest) oraz
nakretke koronowa.

Dokreci¢ nakretke koronowa postgpujac zgodnie z powyzsza
procedurg opisana w przypadku regulacji luzu tozyska.
Zamontowa¢ nowa zawleczke 1 nasadg piasty.

KONTROLA

WAZNE: Ustawi¢ pojazd na plaskiej powierzchni przy
zaciggnigtym hamulcu postojowym. Upewni¢ sig, ze pojazd
zostatl catkowicie unieruchomiony.

Skontrolowac¢ belke osi pod katem peknigé i / lub oznak tego,
czy o$ zaczyna pegkac.

Dowolne peknigcia lub oznaki uszkodzenia na belce osi
wymagaja natychmiastowej wymiany calej osi. W zadnym
przypadku nie naprawia¢ belki osi przez spawanie.

Sprawdzi¢ prostos¢ belki osi. Przeciazone i/ lub wygiete osie
nalezy natychmiast wymieni¢. W Zzadnym przypadku nie
naprawia¢ wygietych belek osi.

Doktadnie sprawdzi¢ zewnetrzne suporty watka rozrzadczego,
suporty cylindrow sitownika hamulca oraz spawy wspornika
hamulca. Sprawdzi¢ je pod katem oznak uszkodzenia.
Uszkodzenie dowolnego z powyzszych elementoéw moze
doprowadzi¢ do tego, ze uktad hamulcowy nie bedzie dziatat
poprawnie, co moze prowadzi¢ do utraty kontroli nad



pojazdem.

Doktadnie  skontrolowa¢  suporty oraz  komponenty
zawieszenia 1 sprawdzi¢ je pod katem uszkodzen.
Uszkodzenie dowolnego z powyzszych elementow moze
prowadzi¢ do utraty kontroli nad pojazdem.

Sprawdzi¢ poprawne ustawienie 0si W ramie naczepy.
Niewtasciwe ustawienie osi W ramie naczepy moze
doprowadzi¢ do nadmiernego zuzycia opon i/ lub mozliwosci
utraty kontroli nad pojazdem.

Brak zastosowania si¢ do niniejszych instrukcji
dotyczacych okresowych kontroli stanu osi oraz jej
komponentéw moze doprowadzi¢ do nagtej usterki lub
uszkodzenia osi prowadzac do utraty kontroli nad pojazdem i
wszystkich konsekwencji z tym zwiazanych.

Wszystkie dane zawarte w niniejszej instrukcji
zostaly dokladnie sprawdzone, aby
zagwarantowac ich poprawnos¢. Jednak nie
bierzemy zadnej odpowiedzialnosci w
przypadku niedokiadnosci lub usterek.

Ostatnia aktualizacja: Wrzesien 2010
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